02
1972

G.L.GIHELLY

Organo
Associazione
Italiana

Ferrovieri
Esperantisti



Vito
Formato
02
1972


N—re 3 — 4 kaj 5 Karto, Aprile kaj Maje 1972=a 22-a Jare
-,PRI I.«'.A 2‘1"& KONG:REQD DE IsFaFch

__LIGAND (SVISIANDO) 6-2 = 12-8 3e maje

P1i ol AOO fervojiate] Beestis 1a 24-an Konpgreson de I.F7,F.F. en Imgane,
bela turisma centre kun belaj &irkehafej, verlo de la Tifina Kantoneo, Mal-
grat tiu beleco kiu invitadis al la ekskursej, la kongresai laboroj &iam
estis bene frekventataj, kaj malsrat Iugano eqtaq turiems centro, de, bene
alkutimifite al diverspecai kongreseji s 12 nis vekis grandan interesen, ja
pro la impona aflﬁnron1yﬂnue en la magazenoj, ja pre 1= radio kaj televido
kiu plurfoje dissendis novaSojn, interviuein, raportoin pri nis kongreso
kaj pri #iaj diversaj programeroi.

Ia tuta kongreso disvolvifis en “"Padiglione CONZAW, centra ejo, kun plu-
raj Bambroj kaj salonoj tahgaj por &iu momento de la kongreso.

Tie okazis la Solena Kongres-Inaligure kin estis emoviigits pro la hono-
rigo de la L.K.K.«an0 S-ro Giovanni Sasselli, mortinta ok tagojn antal la
Kongres~komence; dume 1la Fervojista Muzikisbaro de Bellinzona ludis adisi-
an muzikon fiuj komprenis ke la plej digna maniere lin hen@rigi estus suk-
cesigi la kongreson al kies organizo 1li tiom da fertoj donadis

Komencis poste la salutoj de la abtoritatoj, kiuj dum tiu inadgura ce-
rimonio, uzis nur Esperanton, £in elparolante por la unua fojo.

Umue salutis kaj akeceptis la kongresanojn la L.K.K.=Prezidante S=re Edo
Tognini, sekvis la reprezentante de fensrala direkeie de 1z 8tataj federa-
ciaj fervojoj D-ro Liechti, poste D-ro Laerca je la nomo de 1la Kantena Re-
gistaro kaj s-ro Rubbiani nome de la Svisaj Sindikatej. Sekvis 1a salutvor-
toj de la reprezentantoj el la 18 landoj: Alstrio, Belgio, Britie, Bulgarie,
Danlando, Finnlando, Francio, Germanie, Hispanie, Hungarie, Italio, Jugesla
vioy; Nederlando, Norvegie, Pollando, Svedio kaj Svislendo; la delegito de
fehoslovakio alvenis tro malfriie, do mankis liaj salutvertoi, sed spirite
1i estis kun ni. Inf-ro Azzi salutis nome de U.E.A, kaj de P.E.I. (Itala
Esperanto-Federacio), peste aliaj salutoj nome de S.4.T,, de Ahstria Espe-
ranto-Federacio, de ahtomobilisbtoi, po8tistej kaj blindulej. Konkludis la
I.F.E.Fe=Frezidante S-ro Giessner malfermante oficisle la Kongresen,

Post komuna tagmanfo en la sams salono ni ekskursis, 8ive, sur la Tugg—
na Lage kaj vizitis tipan Tifinan vilafon!larcote. Ia Fervoiists Muzikista—
ro Bellinzona beligis tiun 8ipiradon per siaj arieji, kiujn ni pli bone
Buis, vesypere, dum ls koncerto,

Iundon okazis la sstrar— kaj fak-kunsidej kies raportojn aldis kaj ak-
ceptis poste la Flenkunside jahde. Konkludis tiun &i laborplenan tagon 1a
kongresa balo, kiu dauris £#is frumatene,

Ia laboroj daliris mardon matene, kaj posttagueze ekskurso sl lionte Ge~
neroso la plej grandioza vidpunkbtode ls regions, sur la landlime inter
Italie kai Svislande,

Krom tiu &i turisma, dum la kongreso, okazis sliaj du faka] ekskursoj
kies celo estis: la varstacio en Chiasso al la &efripareije S.P.F, en Bel-
linzona, la fakintereso de la kongresanaro estiz vekita de tiuj vizitoj.

Alian belegan vesperon donacis al ni la Bulsarae] geaktoroj Belka Bele-
va, Anani Anev kaj Nihail Gobanov. Pinte kultura de la kongreso £i enhavis
tri unuaktajn verkojn, de Gefiov: "Ia Urgso", de Kilti: "Kara Mensogante" kaj

Jatide okazis la plenkunside dum kiuw estis urmanime akeeptitaj la statu-
to kaj regularoc. Glu1 egtrarano] estis reelektitaj, Pregidanto J.Giessner
(Germanio) , Sekretariine E.Kruse (Germanic), Kasiste O.Walder {Sviglande),
Redalktore P.JT.Krogstie (Norvegioc): W.van Leeuwen (Nederlande) anstataties
la demisiitan Vieprezidanten G.Sredié (Jugeslavio). Pine oni transdonis al
la Danaj Kelege] 1z taskon erganizi venontjare en Asarhus 1la 25-an Jubilean
I.F.E.F.-Kongreson.

La Faka prelego ckazis fe 1la "Scuela Tecnica Superiore® kaj temis pri
la "Gothard-fervojo en konstruo kaj plukenstruo', 8i estis dividita en
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tri partoj: filme-prelego-filme., La unua filmo donis geologiajn, etnajn kaj
klimatajn informojn pri la Gotard-rsgiono kaj teknikajn detalojn. La prele-
go rilatis precipe la politikajn kaj ekonomiajn kondifejn antal kaj pest la
traborado de la Getharda tuneleo, £iajn konsekvencejn kaj anoncis novan pli
longan tunelen., Ia dua filme "Sekureco &e fervojoj" raportis pri la lukte
kontraii la lavangoj. Poste oni projekeiis filmon pri FIAT-alitomobile kaj lum-
bildojn pri la venonta 25-a Jubilea IFEF-Kongreso en Aarhus,

Ia lastan vesperon, havis folkloran karakteron kun dancoj kaj kantoj, ble
vo de alpa korno kaj flagsvingado: per tiuj eroj oni montris la karakteron
de la Tidina parto de Svislando. Akempanis la programon per siaj amuzajej
la prezentisto~sorfisto Hans Hermann,

Vendrede tuttaga ekskurse al Iumzerme. Post la unua parto de la vojafe,
vagonare sur la interesa linio S.Gottarde,ni datiris 8ipe sur la kvarkantona
lago #is Luzerno kie ni 8eestis spektaklon faman, interesan, esperante pre-—
zentatan en Planetario, kiu nin gvidis $ra la steloj de la firmamento.

Pogt vizite al la nacia trafikmuzeo venis la tempo de la adiatio, kun la
promese revidi unu la alian venentjare en Danio,

Ing, Gianluigi GIMELLI

1A _GOTHARD-FERVOJO - ESTIGO KAJ KONSTRUADO

FAKPRELEGO PREZENTITA DUM LA 24-a KONGRESO DE I,F.E.F, EN LUGANO (SVISILANDO)
Verkis: Anten EGGERMANN, LUZERNO, S,B.B.
Tradukis, reviziis, prilaboris kaj resumis: Gernot RITTERSPACH
FRANKFURTO, D.B., Otte WALDER, RONMANSHORN, S.B.B. kaj Willi
BRANDENBURG, MINSTER, D.B.
RESUNKO

Pasafero fuanta la vejzafan belecon de Gothard-linio apenal meditas pri
la politika 8arfo, kiun Suste tiu &i alpotransverso donis al Svislando. Jam
la konstruo de la nomdonz kapelo dedidita al Sankta Godehardus sur la supro
de la montpasejo en la 12-a jarcento estis politika demonstracio, direktita
kentrau la potencopretenioj de la romi-germana imperiestro Frederikeo Barba-
rossa. Malrapida evoluo de mulvojo al grava trafikstrato dalris, 2is fer-
vojaj infenieroj komencis novan eraon de transalpa transporte per funkeiigo
de la Gothard-Fervojo en la jare 1882, utiligante tiun &i topegrafie plej
ekonomian linion. Ia ekkonstruaden antatiis jam de 1853 planadej, intertrak-
toj kaj fine ratifikej de 8tatkontraktoj kun Italio kaj Germaniec; potencpeo-
litikaj pretendoj de eksterlando kaj ekonomiaj interesoj intersvisaj, bezo-—
nis ekvilibrigon. Ie Haaga Packontrakto aparte valorigis la neltralan po-
zicion de la Gothard-Fervojo dum la du mondmilitoi. Ia speciasla situo de la
Gothard-linio promesis samtempe al Svislando garantion pri f£ia nebtraleco
meze inter militantaj 8%atoj kaj certigis al 2ia popolo relative bonan pro-
vizadon pri vivnecesaj objektoj.

Unu premison por la tiam revolucia tranfo tra la alpofeno kreis la evoluo
de la konstruteknikaj eblej. En la jaro 1872 oni komencis topografie adapti
tiun &i naturdevene favoran trafikvojon al la modernaj bezonoj. Krome gran—
da nombro da tuneloj, viaduktoj kaj aliaj artverkej ekonomie kontribuis al
konstrua 8anfado de vertikale al horizontalo.

Ia enkonduko de elekitra trakcio &. 1920 kaj plimultigo de bleksekecioj kun
parte ahtomataj instalajoj, ebligis pli densan trajnsinsekvon., Anstatal 20
potage en 1882, hodiali pasas pli ol 200 trajnoj potage la Gethard-linien,

De post 1888 oni utiligis la eksterordinarajn cirkonstancojn de tiu &i
linio 21 internaciaj bremsprovadoj, tiel esplorante la diversajn sistemojn
por fiksi ankoraii hodial validajn normeojn. Fakuloj epinias, ke bremssistemoj
sukcese ekzamenitaj &i tie, tatigas por &iuj montarlinioj en 1la tuta mondo.

Ankali por testi diversajn reltipeojn, internacias komigione de
apertuloj, trovis idealajn kondioin sur la Gothard-linio.

Plukonstruado kaj modernigo de trakaro, stacioj kaj teknika] instalajoj
ne fesas ekde la unua funkeiigo; kaj jam oni planadas lal supozata trafik-—
volumeno en 1990, projektante i.a. plivastigon de flankliniej kaj fefe la
45,5 kilometrojn longan t.n. bazan tuneleon, situontan 600 metrojn sub la unua
Gothard-tunele por sume &, 1800 milionoj da svisaj frankoj.




TEKNIKAJ NOVAJOJT EL ITALUJO

DEBUTIS ELEKTRA TRAJNO JE SANGEBIA STATO. Ia muntempa posbtule pri &iam
pli altaj rapidecej renkontas seriozajn barejn, en la liniej de la italaj
ftatfervejej, pro tio, ke plej granda parto el la linioj mem prezentas kur-
bifeojn, kauzitajn de la neceso transpasi montojn kaj valojn. En Italujo,de,
por plialtigi la rapidecojn de la trajnoj, oni ne nur celas plipotencigon
de la lokemotivej kaj plibonigon de la rulmaterialo, sed ankaid (kaj lasta-
tempe, ef, precipe) eni klopodas iamaniere forigi la malhelpajoin katzitajn
de 1la kurbifoj. Memkompreneble, la plej efika sistemo konsistus en la fori-
go de la kurbigoej, sed tio ne &iam estas ekonomie ebla al kenvena, &ar tut-
evidente oni devus ofte krei tute novajn liniein; tion oni estas farantaj,
ekzemple, inter Romo kaj Florenco, kie oni kenstruas mmtempe novan linien,
almenali umi sesonen pli mallengan ol la ekzistantan. Sed fenerale ne estas
eble alfronti tiujn kelosajn elspezojn, kaj do oni devas klopodi selvi ali-
maniere la problemon.

Jam de kelkaj semajnoj komencis siajn prov=kurojn la unua eksperimenta
ekzemplero de elektra trajno speciasle projektita por altaj rapidecoj sur
kurbaj liniej. Ia trajno konsistas el kvar vagonoj, je totala longeco de
preskat 104 metroj, kaj pezas 150 tunojn: du ekstremaj vagonoj kun serodi-
namika forme, kie troviZas la stirejej, kaj du mezaj wvagonoj kun 175 sid-
lokej, star-trinkejo kaj kuirejo. Ia tuto havas klimatizitan aeron kun
altega termo-izolifo; ankali akustike la interno de 1la veturiloj havas tre
efikan Sirmadon.

Ia precipa teknike novajo, en tiu trajno, estas speciala pendola ri-
gortare, alitomate kaj laugrade funkeiigata, kiu kapables kalzi turnifen
de la vagono 8irkal lalilonga akso; tiu turnifo, kiu tute ne influas la sta
bilecon de la radej kaj de la pantografo (kiuj konservas sian poziecien kom-
pare kun la trako kaj kun la elektra linio), permesos plialtigon de la ra-
pidecoj en kurbifoj, &is 30 procentoj.

En la nov-tipa trajne la motoroj estas elaste pendantaj sub la pavime
de la veturile, tiel ke la bofioj, liberaj je motoroj, fuas pli altan sta-
bilecon; alitomata instalajo kunerdigas la rapidecen de la motoroj, konek-—
saj en serio. La elektra kurento por la helpaj instalajoj (lumo, ser-kli=
matizado, akvo-varmigado, k.t.p.) devenos rekie el la elektra linie, pere
de rotacianta elektro-konvertilo.

Apartan zorgon oni havis, en la nova trajno, por la bremsado; oni uti-
ligas, unue, la tradician elektrodinamikan sistemon; due, mekanikan brem-
so-aparaton kun elektro-pnelmatika funkciigile aganta per diskaro; sed la
plej interesa estas la tria sistemo, nome elektro-magneta bremso-aparato
aganta per metalaj glitiloj, kiuj rekte alkro@as sin, por tiel diri, al la
trako. Tiu &i lasta bremso—sistemo, kiu memevidente funkcios nur en la ka-
zoj de danBere, estas tute sendependa de la haltenifaj kondifoj de la ra-
doj.

FROJEKTO DE "C.E.E." POR NOVA FERVOJ-LINIO
RININI=NUNKENO JE 200 KILOMETROJ PO HORO
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6ar la vojo estas grandparte ebena, la vagonaroj povos atingi altajn
rapidecojn, Ia plano celas kunligi la Centron de Burope kun &iuj have
noj de Adriatiks Ware.

La reprezentantoj de Marche, Friuli-Venezia Giulia kaj Veneto, feestis
la stud-kunvenon, starigita de Regiono Veneto, rilatentan la superan fer-
vojon Rimini-Venezia-lunkeno. La grava kunveno okazis la 26-an de aprilo
en la sidejo de la regienoc-estraroc en Palace "Balbi" &e "Canal Grande" en
Venezio,

La nova fervoj-linie kemencos de Rimini en Italie: post Ravenna &i tra~
ires la Provincon de Rovigo kaj precipe urben Adria, por poste preterpasi
la Provincojn de Venecio, Treviso, Belluno, atingi Brunico-n kaj, de tie,
Kunkenon.
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Gi farifos novan fervojan vojon kiu, entenante longajn rektajn partojn
kaj mildajn deklivojn, permeseos al la wvagonaroj vojagi is 250 kilometroj
po horeo.

Jam la aparbta inter-ministra koemisiono per la reguliga plano de la
fervojoi, jufis necesa kaj urfa la imponan fervejan verkon por malgran=—
digi la distancon inter niaj italaj havenej kaj la centra Europo.

Tiu &i iniciato estas oferata de Europa Ekonomika Umnifeo "C.E.E.",
kiu, en la kadro de la komuna politike de transportoj, estas programine
ta Ehropan fervojan reton., Bn tiu &i verko oni aplikes la plej modernajn
nociojn kaj rimedojn kaj oni antalividas ke #i povos rezisti almenat dum
la venontaj tridek jaroj. Ia antatvidita elspezo de pli ol 800 miliardoj
da liroj, estos disponigita de "C.E.E.". Sur tiu nova linio poves trafiki
same, "containers"-vagonoj, alutomobiloj kaj autofaroj.

Ia projekto helpas efektive, &iujn adriatikajn havenojn, Rimini, An-
cona, Ravenna, Venezia, Trieste, kiu resteos malprokgime de tiu fervojw
linio, estos kunligita al g; per speciala linio-brando kun sama karakte-—
ro, de Treviso al Trieste. Ciuj, tiamaniere, ricevos grandajn avantafojn
de la nova fervoj-linio. Pro tio la Furopa Ekonomika Umuifo (C.E.E,) plur
foje substrekis ke &iu haveno devos egalrajte konkurenci kun la aliaj BEu-
ropaj havenoj sen tro amaso da &ipoj sambtempe,

Ia kunveno de Venezia celas prezenti al nacia publika opinio, al peli-
tikaj fortej, al la industriistej kaj al la maraj ekenomikiistoj, la gra-
vecon de la iniciatoskiu influos ankal la vigligon de la Suda Italio,
antatividante duan novan fervoj-=linion kiu atingos Foggia ka]j Reggio Cala-
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oI BSTAS PELE'"— SPORTO KAJ ESPERANTO. Autobiografio de Pelé, portugal-
lingve verkita. Esperantigis: Francisko ALMADA,Recenzis: G. GAMBERINI.

Mi akceptis la agrablan taskon legi kaj recenzi la plezurigan verkon
#MI ESTAS FELE'", Autobiografio de Edsen Arantes do Nascimento, simple
mondkenata kiel Pelé, la grands sportisto brazilano, la "Refo de futba-
lo" kiu entuziasmigis popolamasojn en &iuj] stadionoj de 1la mondo,

Ia verko, memskribita de Pelé portugallingve, estis tradukita en B-
sperante de la brazilane Franeciske Almada, samurbano de Pelé kaj lia ami-
ko, poste lanfita fare de "Kultura Kooperativo de Esperantistoj" de Bra-—
zilo, dum la 16-a Seminario de Esperanto okazinta en la urbo Kampos, de
la 22-a fis la 25-a de julio 1971=a.

Tiu emociiga memorlibro havas duoblan celon: eternigi la memoron de la
granda brazilana sportisto en laz menso de &iun futbalisto, kaj sambtempe
enkonduki Esperanton en la sportajn rondojn.

Ia temo de tiu verko estas agrabla, la presado klara ka] ripozema, la
eldono ne multekosta kvankam belaspvekta. La esperantlingva traduko, en ve-
va Zamenhofa stilo, estas facila kaj simpla, tiel ke oni povas disdoni la
verken e& al la novbakitaj esperantistoj.

I.F.E.A. kaj Bolonja Esperanto-Grupe, afetis tre volonte diversajn ko-
piojn de tiu &i libro por kontentigi la entuziasmon de la gportistoj kiuj
entuziasmifas por pilkludo, sed, precipe, por kontentigi la amatorojn de
Esperante, 8ar ili povos trovi en tiu legado krom la amuzon, la manieron
por perfektigi ilian konon pri lingvo internacia.

Giuseppina GAMBERINI

RICCIONE - "LA PERIA VERDE DELL'ADRIATICO", La Altonoma Entrepreno
pri Restado-Riccione (Aziende Autonoma di Soggiorne), eldonis buntan 20~
pafan brofureton; £i estas plena de belegaj koloraj fotoj kun kvarpafa E-
gsperanta teksto aldonita. Riccione kromnomita "Ia Verda Perlo de Adriati-

ka Naro", jam de jarcj intermacie konata, estas umu el la vplej belaj pla-
goj de la mondo, lendu senpage la brofuron kaj kromajn informojn e:

AZIENDA AUTONONMA DI SOGGTORNO, I-47036 RICCIONE (Italio).

Urfas: Nun vi devas alifi al FROSTAVALLEN (apud Malm8)-SVEDA SOMERA SEMAJNO,
INTERNACTA KULTURARANGO. Sub atispicio de U,E.A, 30 julio-6 atgusto 1972,




	ib copertina fronte.pdf
	IB copertina fronte.tif


